- INSTRUCCIONES PARf\
COMPRESORES

~ INSONORIZADOS

Estudie atentamente este manual de
instrucciones antes de proceder a la
puesta en marcha de este
compresor. Esta lectura es un
requisito.indispensable si quiere
llevar a cabo un mantenimiento
adecuado desde el principio.

Siga siempre las instrucciones
expuestas y tenga este libro siempre
a mano para cualquier consuita.

Este libro contiene, entre otros
apartados, cuadro de localizacion de
averias, gracias al cual pueden
determinarse las de menos
irhportaﬁgia, asi como su solucion.
También incluye instalacion, puesta
en marcha,etc.

No obstante, y en caso de
necesitar informacion adicional,
pongase en contacto con nosotros;
gustosamente trataremos de
solucionarle el problema.

ADVERTENCIA
Nos reservamos el derecho de
modificar o efectuar variaciones en
nuestros fabricados, sin previo
aviso.




EMPLAZAMIENTO E INSTALACION

Los compresores refrigerados por aire deben ser instalados en locales secos y frescos, debiendo tener en
cuenta la cantidad de calor desprendida por el aire de refrigeracion. Por ello es indispensable procurar una ventilaciéon
eficaz para proporcionar aire fresco al compresor y eliminar el aire caliente.

Para ello es aconsejable colocar el compresor retirado de la pared por lo
menos 0'5 m. como indica la fig. 1, dejando asi espacio suficiente para desalojar Minima distancia pared por necesidades
el aire caliente que sale por el refrigerador final y que este no vuelva ser de mantenimiento y aire puro.
absorbido por el filtro de aspiracion.

Los compresores deben protegerse, asimismo, de ambientes
polvorientos o acidos. Su emplazamiento debe ser tal que todos los érganos del
mismo tengan facil acceso.

Una vez localizado el emplazamiento idéneo para su compresor, y ver
que reune los requisitos anteriormente mencionados, podra proceder a su
instalacién, teniendo en cuenta las siguientes normas:

eNivelar el compresor.

*Quitar el embalaje protector del cabezal. Lado funCionam::e. nto.l
19.

«Verificar voltaje. A= g Y B

*Comprobar sentido de giro.

*Roscar la llave de paso con precaucion.

PUESTA EN MARCHA

Todos nuestros compresores salen de fabrica probados y regulados para funcionar una vez colocados en su
lugar correspondiente. No obstante y como medida de precaucién puesto que en el transporte ha podido sufrir
golpes,desajustes, etc., recomendamos realizar las siguientes pruebas antes de proceder a su puesta en marcha:

1) Comprobar que el motor esta conectado a la
tension y frecuencia correctas.

2) Comprobar que el nivel de aceite en el carter
es correcto.(fig. 2).

3) Abra la llave de paso del compresor y ponga IVEL MAX
éste en funcionamiento durante unos minutos,
comprobando que todo va normalmente.

4) Compruebe que el sentido del giro del motor

es el correcto, coincidiendo con la flecha

SRR Sy Bl NS G ) FRTTRERCRT: ATENCION: USAR ACEITE ESPECIAL COMPRESORES
5) Cierre el grifo de salida y deje entrar la presion

hasta que el sistema automatico dispare el
compresor a la presion a que esta graduado.

NOTA IMPORTANTE:
Caso de necesitar una longitud mayor de cable eléctrico, consultenos la secciéon del mismo.




INSTRUCCIONES DE SERVICIO

ENGRASE
En este tipo de compresores, tanto las cabezales de biela, los rodamientos,

bulones y en el interior de los cilindros, son lubricados por barboteo con el aceite del
carter.

En uno de los lados del carter hay una varilla o una mirilla (segun modelo) que
indica el nivel de aceite que hay en el carter (fig. 2).

La comprobacién del nivel del aceite debe hacerse unicamente cuando el
compresor no esta en funcionamiento.

El aceite debe echarse por el orificio de la varilla o por el respiradero de carter,
en los modelos con mirilla, apretandolo bien una vez echado el aceite.

Debera comprobar el nivel de aceite después de cada 50 horas de trabajo.

Utilizar siempre aceite ESPECIAL COMPRESORES (fig. 3) de venta en
nuestros establecimientos autorizados.

VALVULAS (fig. 4)

Son elementos muy importantes en el funcionamiento de un compresor, van
alojadas en la culata y deben estar siempre en perfecto estado, para asegurar el
maximo de eficacia y rendimiento.

Las valvulas de compresores consisten en laminas flexibles montadas sobre
juntas, intercambiables en caso de averia. (fig. 5)

Las valvulas deben ser cuidadosamente inspeccionadas cada 500 horas de
trabajo. Al desmontarse una valvula deben seguirse rigurosamente las
instrucciones dadas a continuacion.

Antes de proceder a desmontar una valvula, vaciar siempre el depdsito de aire.
Si alguna de las partes estd sometida a presion en el compresor existe un
gran riesgo de accidente.

Estas valvulas de laminas se aconseja, por su disefio, que solo sean
manipuladas por personal especializado. En caso de averia debera acudir al
Servicio Técnico mas cercano.

Una vez en condiciones, limpiela con aire.

Debera tenerse especial cuidado para que las valvulas sean
adecuadamente montadas y sujetas, ya que de no hacerlo pueden producir

averias importantes.

Coloque las valvulas teniendo precauciéon de no confundir la aspiracion con la expulsion, y asegurarse de que su
colocacion es correcta.

Para evitar largas interrupciones en el funcionamiento del compresor es aconsejable disponer de un juego de
valvulas completo en el almacén.

GARANTIA

Para la sustitucion de piezas y reparacion del Compresor bajo garantia, éste debe remitirse al fabricante
o servicio técnico mas préximo libre de porte. En caso de requerir los servicios de nuestro mecanico a
domicilio, los gastos de desplazamiento seran a cuenta del cliente.




COMPRESORES CON ARRANQUE PILOTADO AUTOMATICAMENTE

Este dispositivo consiste en un mecanismo de descarga en las valvulas de aspiracion, con una
electrovalvula de mando, que proporciona el aire necesario para hacer funcionar el mecanismo de descarga.

Este mecanismo de descarga esta formado por un cilindro neumatico que lleva en su extremo unas
garras que oprimen hacia abajo las laminas de las vélvulas de aspiracion, manteniendo éstas abiertas, como

resultado de ello logramos que el compresor arranque sin contrapresion.

SISTEMA AUTOMATICO DE REGULACION

Van provistos de un presostato regulado a una presion determinada y
siendo posible variar el intervalo y la escala de presiones. Una vez que el
compresor ha alcanzado una presion méaxima determinada y fijada de
antemano, el presostato se dispara, cortando el circuito eléctrico y haciendo
parar el compresor.

Cuando en el depdsito de aire se alcanza una presiéon minima fijada de
antemano, el presostato vuelve a establecer el circuito eléctrico, poniendo de
nuevo el compresor en marcha.

El compresor sale regulado de fabrica para funcionamiento automatico,
a una determinada presiéon. Una vez puesto en marcha, verificar si la presion
de disparo y puesta en marcha son correctas.

Para regular la presion de trabajo, levantar la tapa del presostato y
regular la tuerca colocada sobre el muelle principal (fig. 6).

-Girando a derechas la presion aumenta. Max. 14 bar.

-Girando a izquierdas la presion disminuye.

El compresor debe de trabajar a la presién méaxima necesaria, ésto aporta un
ahorro de energia y mayor rendimiento de la maquina.

VOLTAJE

El compresor sale de fabrica preparado a la tension que se solicita en
cada caso, segun las necesidades del cliente. Bien sea a 220 v. 6 380 v. En
caso de necesitar cambiar la tension, debera tener muy en cuenta lo siguiente:

CAMBIO DE 380 v. a 220 v.

-Posicionar correctamente las bornas del motor (fig. 7).

-Regular o cambiar el térmico, por estar calculado para la tensién que
se pidio originalmente.

-Cambiar la entrada del transformador.

CAMBIO DE 220 v. a 380 v.

-Posicionar correctamente las bornas del motor (fig. 8).

-Regular o cambiar el térmico, por estar calculado para la tension que
se pidi6 originalmente.

-Incorporar transformadores en el cuadro de mandos, ya que todos los
instrumentos trabajan a 220 v.

Regulacién
presion

CONEXION
MOTOR A 220 v.

CONEXION
MOTOR A 27D v.

Zz X Y




MANTENIMIENTO

-Compruebe semanalmente el nivel de aceite del compresor. Si esta bajo, rellenar por encima de la
marca central de la mirilla.

-Purgue semanalmente el agua de condensacion recogida en el depdsito y refrigerador intermedario.

-Procure limpiar el compresor. En especial en aquellas zonas donde puedan existir manchas de
aceite.

-Una vez cada 500 horas 6 1 afo cambie el aceite del compresor. Vacie el aceite usado del carter y
limpie el mismo con parafina, fuel-oil o sustancia similar. Tenga bien presente que en ningun caso
debera utilizarse gasolina u otros detergentes inflamables, asi como tampoco agua o sustancias
alcalinas.

-A continuacion vierta el nuevo aceite segun nivel indicado (fig.2).

-Una vez cada dos meses limpie e inspeccione las valvulas de admision y escape. Asimismo, pruebe
las valvulas de seguridad disparandolas.

-una vez cada dos meses comprobar contractor del cuadro eléctrico limpiandolo si fuese preciso y
presenta aspecto de falso contacto. Asimismo compruebe la eficacia del relé térmico.

-Limpiar el filtro de aire, cada 100 horas de trabajo, para ello desmontar el filtro el filtro y limpiarlo con
aire en en sentido contrario al de la aspiracion.

-Cambiar el filtro de aire cada 500 horas o a los seis meses.

-Una vez al afio debera revisar a fondo el compresor. Para ello péngase en contacto con Fabrica y
sera informado detenidamente.

Para realizar cualquier labor en el interior del compresor con mayor comodidad, se debera abrir por
completo el mismo, siguiendo las instrucciones que indicamos a continuacién y que gracias al sistema
panelable con el que estan fabricadas resulta ser muy sencillo.

12 Quitar la tapa superior, Ginicamente levantandola de la parte posterior, para poder soltarla de la
pestafna delantera.

28 Mediante la llave que el compresor incorpora, soltar la tapa delantera y trasera girando 90° pa-
ra liberar el pestillo de la cerradura, una vez abiertas, levantar ligeramente para retirar las
tapas

3¢ Una vez quitadas las tres tapas anteriormente citadas, tendremos acceso a los laterales, pu-

diéndolos soltar desabrochando con un giro de 90° los dos cierres situados en cada uno de
‘ ellos,(Uno sobre el cajon de maniobras y el otro en el bastidor del radiador). Una vez sueltos
_ los dos, levantar ligeramente para retirar los laterales.

4° Para volver a montar el compresor, proceder de manera inversa a los tres puntos sefnalados
anteriormente.

Al final de este libro existe una tabla de notas y mantenimiento asi como soluciones a posibles averias.




TABLAS DE MANTENIMIENTO

REVISAR SEMANALMENTE HORAS DE . LIMPIAR CADA 100 HORAS HORAS DE
FECHA | ACEITE CAMBIAR CADA 500 HORAS TRABAJO FECHA FILTRO: CAMBIAR CADA 500 HORAS TRABAJO

FECHA [VALVULAS Y CONTACTOS | *o% | FECHA | REVISION ANUAL RS

TRABAJO TRABAJO




TABLA DE POSIBLES AVERIAS

PROBLEMA

CAUSA

MEDIDAS A TOMAR

SALTA LA VALVULA DE
SEGURIDAD DEL CALDERIN

-Valvula mal tarada.

-Presostato fuera de regulacion o
averiado.

-En caso de compresor Gotelé
puede fallar la valvula automatica.

-Sustituirla.
-Bajar la regulacion o sustituirlo.

-Regular el tornillo de la valvula.
Si no es suficiente, los embolos
estan gastados, y hay que repa-
rarla, con un kit ref. 84500131100

EL COMPRESOR DISPARA A -Por norma general, el presostato -Abrir el presostato y girar con
UNA PRESION MENOR A LA ha sufrido manipulacion. una llave de tubo el tornillo que
FIJADA EN ORIGEN. regula el muelle de presion.

-El presostato tiene los contactos -Sustituirlo.

quemados.

-Manometro averiado y no indica -Sustituirlo.

presion real.
EL COMPRESOR NO ALCANZA -El consumo de aire es mayor que -Es necesario un compresor de

LA PRESION DE DISPARO Y NO
DEJA DE FUNCIONAR.

la produccion del compresor.

-Fugas en el compresor o en algtn
componente de la instalacion.
-Desgaste en la valvula de escape.

-Fuga en la valvula de retencion,
situada en el colector final.

mas potencia.
-Localizar las fugas y subsanarlas.
-Sustituirla.

-Proceder a la limpieza. Si
persiste el problema, sustituirla.

EL COMPRESOR HA BAJADO
DE RENDIMIENTO.

-El consumo de aire es mayor que
la produccion del compresor.

-El presostato tiene los contactos
quemados.

-Manémetro averiado y no indica
presion real.

-Es necesario un compresor de
mas potencia.

-Localizar las fugas y subsanarlas.
-Sustituirla.

-Proceder a la limpieza. Si
persiste el problema, sustituirla.

EL CABEZAL SE CALIENTA EN
EXCESO.

-El sentido del giro de la polea no
es el correcto.
El ventilador no refrigera.

El lado de la polea esta
demasiado préximo a una pared u
obstaculo que no permite la
entrada de aire.

-Cambiar una fase para que gire en
sentido contrario a las agujas del
reloj.

-Separarlo, al menos a una
distancia de 50 cm.

EL COMPRESOR EXPULSA AIRE

POR EL FILTRO DE ASPIRACION.

-Rotura de las valvulas de
admision y escape.

-sustituirlas.




TABLA DE POSIBLES AVERIAS

PROBLEMA

CAUSA

MEDIDAS A TOMAR

EL MOTOR ELECTRICO NO

ARRANCA, CON EL DEPOSITO

EN CARGA MINIMA.

-Fallo de la valvula de
retencion.La compresion pasa al
carter.

-Posible fallo de los contactos del
contactor guardamotor.

-Motor quemado.

-Sustituirla.

-Revisar los contactos.

-Bobinar el motor.

EL CABEZAL HACE RUIDOS -Rotura o desgaste de los -Sustituirlos.
METALICOS EXTRANOS. rodamientos de las bielas.
-Rotura de las valvulas de -Sustituirlas.
admision o escape.
EL CONSUMO DE ACEITE ES -Desgaste de los segmentos. -Sustituirlos.

EXCESIVO.

-Se esta usando un aceite
inadecuado.

-Vaciar el carter y usar inicamente
aceite especial Josval.

EL CONSUMO DE AMPERIOS
DEL MOTOR ES ALTO Y SE
CALIENTA.

-La seccion del cable de
alimentacion es de menor
diametro que el necesario.

-La regulacion del relé térmico del
guardamotor no es la adecuada.

-Posibles caidas de tension en la
red eléctrica.

-Ampliar la seccion del cable.

-Consultar la tabla de conexion
eléctrica suministrada con el
compresor y regular
adecuadamente.

-Hacer medicion de voltaje, y si es
necesario, reforzar lared .




COMPRESORES DE ARRANQUE PILOTADO

EL COMPRESOR NO CARGA
PRESION Y TRABAJA VACIO.

-Posible rotura de las patillas del
pistén de la valvula de admision.

Averia de la electrovalvula de
pilotaje situada en el armario de
la valvula.

Averia en el cuadro eléctrico,
probablemente en el contador del
triangulo.

Oxido de los embolos de
apertura, situados en las culatas
del cabezal.

-Sustituirlas.

-Sustituirla.

-Sustituirlo.

-Desmontarlos y proceder a su
limpieza. Si esto no es suficiente,
hay que sustituirlos.

SALTA EL RELE TERMICO
INMEDIATAMENTE DESPUES DE

LA MANIOBRA DE ARRANQUE.

-El temporizador de arranque,
situado en el armario de maniobra,
esta mal regulado. Y transcurre un
periodo muy breve en el paso de
Y-A

-Regular el temporizador a 5
segundos, aproximadamente.

EL MOTOR ELECTRICO NO
ARRANCA.

-Posible problema en los fusibles
de la red o de la maniobra.

-Comprobar los fusibles.

OTROS PROBLEMAS EN EL
ARRANQUE.

-Averias eléctricas sin determinar.

Consultar a un electricista para
hacer una revision de la red.
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